ILA Berlin 2008

| flera manader hade det pratats pa klubben om att
flyga till Berlin under ILA flygméssan. Skulle det vara
mojligt med vara Jabiru? Férsta mars gick fristen ut for
att flyga med annat dn mode S transponder. Det var
bara att sla det ur hdgen. Jag hade mailat till tyska
luftfartsmyndigheterna och fick 3 svar tillbaka om att
det inte skulle vara nagra problem att flyga VFR i
Tyskland men nagot svar pa min frdga om transponderutrustning fick jag inte.

Hursomhelst ringde jag och framf6érde mitt &rende bara nagra dagar innan eventuell
avresa. | stéllet fér svar pa min fraga om transponder fick jag ett telefonnummer och innan
jag visste ordet av hade jag fatt en slottid fér ankomst och avfard. Kravet pa
transponderutrustning finns bara i C och D luft samt 6ver 5000 MSL eller 3500 GRD.
Transponder mandatory zone (TMZ) kallas det. Bara att ringa till KSAB och bestélla kartor.
Tva kartor éver Tyskland skulle racka. Berlin TMA och Schénefeld flygplatskarta faxades
fran FPC.

Nu var det bara fardplaneringen kvar. Slottiden var kl 09.10 LT d 30/5 sa det skulle bli att
ga upp kl 4 pa morgonen. Inte en méjlighet! Racker branslet?? Marginaler?? Nej det fick
bli en annan Iésning. Jag ringde till Vellinge/sdderslatt, ESTT. Det gick bra att tanka dér
och sova éver pa deras soffa i klubbstugan. Tidigt p& morgonen skulle det bli i alla fall men
da skulle jag ha en fulltankad maskin och flera timmars marginal i brénsle.

SE-VAS bokad och torsdag 29/5 kl 19.25 lattade jag mot

sydlig kurs. Ingen dramatisk resa. Sweden ger valdigt

bra assistans, “Angelholm &ppet”. Vid Fagerhult bytte

jag frekvens och fick klart genom Ljungbyhed TMA pa

3000 ft. Nytt frekvensbyte till Sweden igen och klart

genom Malmé TMA pa samma héjd. Véster om Esloyv, il
rakt 6ver Lund. Det géller bara att inte komma fér langt
vasterut mot Képenhamn TMA pa 2500 ft. ESTT ligger
precis pa grdnsen. Klart att sjunka och vid anrop pa
Séderslétt radio fick jag faktiskt svar fran klubbstugan.
Vindstyrka och riktning rapporterades sa det var bara
att ga in i trafikvarvet pa héger medvindslinje bana 03,
Over raden av vindkraftverk 6ster om féltet. Kl 21.00 satte jag hjulen i
graset i Skane. 1.35 i flygtid. Tankade fullt, 24 liter! Oups 15 liter i timmen. Det brukar hon
inte ta. Det handlar nog om hur hon lutar ndr man tankar. | J6nkdping blir det at fel hall sa
att det rinner 6ver innan det &r riktigt fullt.




Installerar mig i klubbstugan och tar fram kartorna éver Tyskland. Som jag brukar géra
letar jag pa kartan éver rimliga brytpunkter och knappar sedan in dem i gps’en. Pa sa satt
far jag kurs och distans samt tid i noll-vind. Enkelt att rita strecket i kartan och skriva in TT
och dist i driftfardplanen. Ringer meteorologen och far vind att rdkna pa, 100/10. Pa den
strdcka som jag valt far jag en flygtid pa 2.35 och med start kl 06.30 skulle jag vara
framme 09.05. Kunde inte bli mera perfekt &n med fem minuter fére slottiden. Ringer in
fardplanen och samtidigt returfardplanen da jag har en slottid fér aterresan ocksa.

Fredag 30/5 lattar jag pa planerad tid, aktiverar férdplanen i luften och far klart att stiga till
5000 ft 6ver Ostersjén pa kurs mot Riigen och en fyr, TRT som jag har som férsta
brytpunkt. Pa den héjden finns det ingen mdjlighet att na landningsbart omrade under i
vart fall 20 till 30 minuter. Det kénns lite tryggt att se ganska manga batar. Det hela gick ju
bra och vid tyska grénsen anropar jag Bremen information och far en ny transponderkod
Jag véntar tills jag &r éver land med att frdga om det gar bra att ligga kvar pa 5000 ft. “Inga
problem?” blir svaret.

Ndésta punkt i kartan ar NEG en
NDB och dérefter hade jag ritat ett
streck till FWE en VOR i den yttre
ringen inom Berlin TMA. Nu véljer
jag att lagga min kurs lite léangre
vasterut for att inte fa sa langt in
till inpasseringspunkten till
Schénefeld CTR, Sierra. | god tid
férsdker jag fa kontakt med
Bremen info men far inget svar. e
Efter cirka 5 minuters férsék Lt Y RIS
tréttnar jag och anropar TWR, far
order om att omedelbart sjunka till Uk
under 2500 ft. Jag inser dd attjag . . RSO S S
borde ha anropat tornet tidigare S ST g oA
alternativt flugit som om jag hade e e
radiobortfall. En viktig l&rdom fér

mig.

e

5.0

Trots att jag ar mera dn 20 minuter fére min slottid far jag klart in via Sierra till héger bas
bana 07R. Flera anrop fran TWR om “report field in sight” innan jag svarar pa ett

tillfredsstéllande séatt. 3 km bana inom ett gigantiskt
faltomrade borde inte vara sa svart att se. Det
maste vara stundens allvar som tynger mig och
naturligtvis glddjen att ha kommit fram. Pa finalen
inser jag det oldmpliga att sétta mig pa
landningsmérket och behéva taxa 2 km sa jag
lagflyger en bra bit in och far i flygande flang
instruktionen fran TWR att “expedite vacating the
runway via taxiway Delta to the left”. Landar precis
innan taxibaban och méts av en follow me bil som
lotsar mig till “general aviation parking, GAP”. Det
ar inte alls sa manga plan som jag véntat mig.




Nagra till anldnder men det &r ett pafallande litet antal. En tankbil kér runt bland
nyanldnda. 31 L gar att fa i efter 2.15 i flygtid. 13,8 L/h i férbrukning &r nagot som stimmer
med berékningen.

Min bristande planering vad jag skall géra nér jag val kommit fram gér sig nu géllande.
Inget hotellrum bokat men det I6ser sig med ett telefonsamtal till min dotter i Malmé. Hon
har bott en termin i Berlin och ett férslag pa hotell som andra j6nképingsresendrer skall bo
pa avfardar hon raskt. Jag har tidigare bott pa hotell
i centrala Berlin och bestdmmer mig fér att bege mig
dit da jag stéter pa Lars Ekelund med ressaéllskap.
Vi gar till en buss som skall ta oss till ILA. En lang
fard runt till andra sidan av faltet i en alltfér varm
buss. Ingen brist pa solsken och jag angrar raskt
bristen pa kortbyxor och solhatt. Lang k6 till biljetter
in och fér mig som inte &r sa flygintresserad &r det
obegripligt vad alla tusentals personer ser f6r ndje i
att beséka en flygméssa. Alla maste passera en
sedvanlig sdkerhetskontroll pa flygplats och
sérskilda byggnader hade satts upp fér detta
andamal. En stor organisation med massor av ménniskor som arbetade. 17 € i intrdde
hade de nog anvédndning for.

Vél inne pa plattan och hangarer &ar det massor av folk. Det
kryllar av flygplan ocksa. Mest folk dr det kring det stérsta '
av dem alla. A380. Vi far se henne flyga ocksa och det blir

en upplevelse. Till synes pa néra hall visas branta svéngar

i vad som uppfattas ske i ultrarapid. Magnifikt! 't

Sjalva massan verkade k |
annars mest till fér d
allménhet och industri n

for piloter. Uppvisningar nastan hela tiden och ibland inte
ens uppehall fér startande charterflyg. Véantldge och
separation vad ar det??

Ar det ndgon som tror att det gér att loopa med en
helikopter? Jag tror det
inte fastén jag har sett det! ~ o —
Andra omdjliga flygmandvrer stod militérjet maskinerna
for. Mera skriver jag inte om denna tillstélining. Bilder och

annat finns pa ﬁ——
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r »m En dags strosande fick récka. Tar bussen tillbaka till
faltet, vinkar av Ekelund & co, som flugit ner éver
dagen och tar S-Bahn till Friedrichstrasse, byter till U-
Bahn, aker tva hallplatser till Anhalter Bhf, gar 500 m
och checkar in pa IBIS hotell. Nagot dyrt var det allt
men jag var trétt och jag var mitt i Berlin. Tio till
femtom minuters promenad till Potsdamer platz med
massor av pubar och restauranger. Kunde inte vara
béttre. Far kontakt med Nils Kornstrand som kommit
ner under eftermiddagens slottider. Deras hotell
ligger halvvags till Polen.
Med ett positivt sinne kan det bast
beskrivas som ett enastaende tillfalle
att uppleva en genuin DDR-milj6. Det
tog en timme att pa skumpiga végar
och genom skogar komma till
Potsdamer platz dér vi stdmt traff. En
kulturhistorisk resa som jag gick miste
om. Jag blev tackndmligt bjuden pa en
6l inne pa Sony center. Inte pa Josty’s
som annars kan rekommenderas om
man har lite pengar éver och vill &ta gott.

Dagen darpa bestdmmer jag mig f6r att géra stan, dvs strosa runt lite
grann. Promenerar forbi Potsdamer Platz till Brandenburger Tor
och passerar Holocaust Monument. | bakgrunden pa bilden
skymtar TV-tornet vid Alexanderplatz. Den stora kulan rymmer ett
kafé, som férutom utsikten inte &r vart pengarna. Tar inte denna
vdg nu utan svénger in pa Unter den Linden déar jag far trdngas
med turister. Tar héger in pa Friedrichstrase till Galeries Lafayette
fér presentkdp till ndra och kara. Fortséatter férbi Stadtmitte men
inte dnda till Checkpoint Charlie och Mauermuseum som nog far
anses vara ett obligatoriskt stopp vid ett berlinbesék. Jag har varit
dér tidigare. Nér ni gar dit, glém inte att beundra den hembyggda
UL som anvéndes vid en av de lyckade flyktférsdken fran
Ostberlin. Tiden gar alltfér fort ndr man har en slottid att passa
och jag ville helst komma ivédg tidigare fér att hinna hem innan det blev mérkt. Gar via
Leipziger strase tillbaka till Potsdamer Platz f6r en lunch och sedan via hotellet f6r mitt
bagage, ater ut till Schénefeld.

Ny fardplanering att géra och jag ringer meteorologen och far samma vind att rdkna pa
som pa ditvdgen, 100/10. Nu hade jag ténkt att aka rakaste vagen till J6nképing for att
slippa tanka pa védgen. 57 L stannade min berdkning pa. Lampligt nog sammanfdl|
fardlinjen bra med Longituden 01400 s& jag slapp rita ett streck i kartan. Det var ju redan
gjort. Ringer in en dndrad férdplan. Ser att Follow Me bilarna bérjar anldnda och lotsar ut
plan till start. Skyndar mig att ta kontakt éver radion och patalar att det star en bil och
vantar pa mig. Antingen &r det det som hjélper eller sa &r det inte sa noga med slottiden
for jag far klart att taxa ut till holding point runway 07R via taxiway Delta, fére min slottid.
En Cessna lyfter strax framfér mig nér jag kommer fram. En skylt anger dock en pil till



vénster och 07R 850 m. Backtrack behdvs inte

med Jabiru och jag lattar fran EDBB kl 17:20. Jag

far klart ut via Sierra vilket &r den enda

passerpunkt som ar angiven och med ett kort

trafikvarv och héger passerar jag rakt 6ver i . —
flygméssan med publik och allt. En roll hade suttit R
fint, tdnker jag. Naja, drémma gar val an. Flyger
nordnordost sa néra jag kan kontrollzonsgrénsen,
pa 2500 ft och styr sedan rakt norrut. Strax blir jag
dock bekymrad f6r min brénsleberdkning fér
vindkraftverken har sina propellrar riktade at
samma hall som jag. Det krdvs manga anrop pa
Bremen info innan jag far kontakt och kan begéra att fa stiga till flygniva 55. Pa den héjden
blir vinden mera gynnsam och nér jag efter 1:20 kommer i héjd med VOR-fyren FLD, néra
dstersjokusten, stimmer brénsleatgangen eller dr nagot battre 4n berdknat. Ut éver hav
igen och ligger en bit 6sterut i férhallande till Sassnitz. Sverige skymtar en bit bort och nér
kusten framtréder tydligare &r det en obetalbar syn Sandhammarens strénder lyser vita i
solskenet och &t véster anar jag Falsterbondset. Ar inte Skéne stérre dn sa? Passerar
strax 6ster om Ystad centrum och resten av flygningen innehaller inte mera dramatik an att
jag av och till kontrollerar kvarvarande bréansleméngd och konstaterar att det radcker med
marginal. Landar pa ESGJ kl 21:05, efter min ldngsta stréackflygning hittills, 3:45. | tanken
hade jag da cirka 14 L kvar och det skulle ju rdckt 1 timme till.




