Till Finland med o SE-VAS. Juli
2007
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Nu skulle jag inte s6derut och Visingsé &r visserligen fint men inget direkt flygédventyr att ta
sig dit.

Egentligen bérjade tankarna pa att flyga i Finland sommaren 2006. Jag, frun samt yngsta
barnet tog en tur till Tamerfors f6r att halsa pa vénner. Bil och bat visserligen men védret
och allt annat var sa fint att jag ndstan hela tiden héll blickarna mot skyn och ténkte att hér
skulle allt vara fint att flyga.

Bara att bérja planera. Allting verkar sa besvérligt innan man tar itu med detaljerna. Fér det
forsta, vad krdvs det for tillstand att fa flyga UL i Finland och var hittar man adressen till att
skicka ans6kan? Kartor? Flygplatskort? Uppdatera GPS-en! Ringer KSAK och far lite tips.
Surfar runt pa nétet och hittar till slut. Sa smaningom inser jag att jag gatt 6ver an efter vat-
ten. All information kan hittas via ldnkar fran LFV hemsida, AIS website. Enkelt! Dessutom
fanns bra information och ldnkar pa Sunny Nights Rally.

Naval, min plan fran bérjan var att flyga till Tamerfors, en liten omvag pa 3 timmar skall vél
ga. Bokar SE-VAS fran 2/7 till 8/7. Reser sjélv men Lars Ekelund Har planer pa att komma
till Pudasjarvi senare samma vecka vecka.

Mandag 2/7. H6gersitsen pa SE-VAS fullproppad med packning, télt och sovsick. Tanken
fylld och start mot Barkarby kl 09.30. Sol och vinden i ryggen. Kunde inte bérjat béattre! Vid
Landsjén kommer jag pa att jag glémt flytvdsten. Vanda?? Det &r svart nog att komma
ivig sa jag bestdmmer mig fér att det far fixa sig pa Barkarby. Landar 2 timmar senare och
min pappa kommer med kartor éver norra Finland inképta pa KSAB, fér sent att kunna fa
hem med posten. ICAO karta 6ver sydvéstra Finland hade jag redan sa planeringen var
inte sa dalig som det later. Det skulle finnas gott om tid i Tamerfors f6r vidare planering.
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Flytvasten blev dock mera problematisk. Turligt nog var ARIGO bemannat och hade en
vast till salu. “Property of Finnair” stod det pa den ldmpligt nog. 450 kronor pa extrapris. En
helt on6dig utgift! Jag hade inga som helst planer pa att anvénda flytvdsten, bara ha den
pa mig. Naval, efter lite stro- sande pa Barkarby, inringd fardplan och
metrologkontakt var det dags
for start mot Tamerfors, EFTP.
14:15 kom jag ivag. Upp mot
Norrtélje och ut 6ver Alands-
hav. Fint vader och det var
inte ldnge jag var utan land-
kontakt. Mariehamn passera-
des och Kumlinge, som ligger
fint vid strandlinjen. Hér fick
jag en forsta lektion i flygning
i Finland. Mariehamn TWR
gav mig tillstand att ldmna
deras frekvens med ett
“‘godbye”. Ingen ytterligare
hanvisning till ndsta ldmpliga
frekvens. Efter forfragan fick
jag frekvensen 121.3 men
den anvénde jag inte utan
véntade ett par minuter innan jag tog kontakt med Abo,

Turku TWR. Déar verkade dom inte kdnna till mig trots fardplanen. Fick en fardvdg genom
deras TMA, som jag inte kunde félja pga CB moln och regnskurar. Jag féreslog en fardvég
dér det inte var moln och som tur var sammanféll det bra med min ténkta fardlinje mot Ta-
merfors. Dér landade jag 2:30 senare, utan ndgra misséden. Tankade planet férst for att
ha det gjort inf6ér nasta dags fard. En Cessna med elev och larare, pa langnav fran Hel-
singfors - Abo - Tammerfors - Helsingfors. Han gav mig ytterligare information om vad att
flygning i Finland innebar. Inte férvénta sig samma service som i Sverige. De du pratar
med pa radio rdknar helt enkelt med att du sjélv héller reda pa allt om din flygning. Natur-
ligtvis inget som kan kritiseras men det &r latt att bli bekvdm med den service som vi bru-
kar fa.

| Tamerfors var det meningen att jag skulle hélsa pa vdnner men de var pa semesterresa
till norra Finland. Stort tack till dem fér att jag fick bo i deras hus 6ver natten.

Tisdag 3/7. Packade ihop mina pinaler och gav mig ut fér att ta reda pa en buss till flyg-
platsen. Vid ett hus i ndrheten stod en man och tvattade bilen. -Jag kan kéra dig, svarade
han snabbt pa min frdga om vagen. Mycket vanligt. En finldndare som pratade bra svens-
ka. Naturligtvis. Han bodde i Norrahammar och var pa besék hos sin syster i Tamerfors.

Ater till flygplatsen och pé breifingkontoret var jag tvungen att [dmna in en skriftlig fardplan.
Jag hade inte bestdmt mig fér hur Iangt jag skulle flyga utan valde ut ett flygfélt som jag
tyckte lag fint till vid en sjé. Kivijarvi, EFKV. Fick héger ut bana 24 och hade saledes vin-
den i ryggen. Inte mycket men dnda. Passerade ut via SIILI pa 1000 ft, alldeles vid ett torn
pa 927 ft. Ingen egen pahittad fardvég utan det var markerat sa pa flygplatskortet. Fint se-
gelflygvéder, dvs mycket moln, spridda CB och regnskurar men fér det mesta inte alldeles
i min ténkta fdrdvég. Bara lite kryssande. Kom till Kivijarvi efter 1:30 i flygtid. 900 m asfalt
och pa det sattet ett bra flygfalt. Det var valdigt varmt och mycket lampligt med ett bad.
Jag férsokte fraga om végen till Idmpligt badstélle men hittade ingen som kunde varken



svenska eller engelska. Bestdmde
mig fér att bara ga i en halvtimme
och se vad som fanns men allt
sj6néra var bebyggt med sommar-
hus. Inget annat att gora an att
traska tillbaka till flygplanet och dra
vidare. 40 minuters flygning till ett
falt vid Kédrsamaki, EFKR. 700 m
med grés/grus enl flygplatskortet
men i verkligheten var det lite grév-
re stenar och jag var

glad att jag

inte fick

punktering.

Det enda

som fanns

har var en Overvuxen hangar och
mygg. Jag hade inga planer pa att
bjuda dem pa kvéllsmat genom att sla
upp mitt talt sa det var bara att dra
vidare. Lan- dade bana 09 men ha-

de ingen lust
startade med

att taxa tillbaka utan
2 steg klaff och lattade

efter valdigt kort rullstrdcka. Nu var
det inte langt kvar till vad jag uppfat-
tade som civili- sation och efter en dryg
timmes flygning landade jag i Pudasjarvi, EFPU, 22:20.

Som en av de férsta att anldnda till fly in
blev jag kungligt mottagen av Mikko och
Helleena. De bj6d in mig i deras husvagn
och bjéd pa kvéllsmat. Kvéllen/natten av-
slutades vid grillplatsen med pannkakor
stekta pa jarn éver 6ppen eld. Det var vél-
digt sként att fa krypa ner i en riktig séng
istéllet fér att behéva sla upp téltet. EFPU
ar ett séllan
anvant mi-
litérflygfalt
och dér
finns ett
modernt
logement.

De kom-
manga
Helsing-

mande dagarna anldnde flera flygplan,

som deltagit i sjdlva Sunny Nights Rally, fran
fors till Pudasjarvi. En Bellanca fran Norrké-
ping, en Cessna fran Sturup, tre st fran Polen. Ruma-
nien och Tyskland var ocksa representerade. Manga UL-plan. SE-VAS blev mycket upp-
marksammad.




Under fly-in-dagarna fanns mdjligheter att
fa lagad mat tre ganger dagligen och na-
turligtvis en bar. H6g stdmning dygnet om.
Jag som &r ovan vid sa mycket ljus pa
natterna var tvungen att titta pa klockan
for att férsta nar det var dags att ldgga
sig. Hégsommarvéarme och néstan tro-
piska natter i flera dagar gjorde vistelsen

i Pudasjarvi till ett minne for livet.

Onsdag 4/7. Fly-in férsta dag. Mikko be-

hév-
de flyga till Rouvaniemi fér att hdmta mo-
torolja och jag var inte sen att hénga pa. Start
bana 08 i obefintlig vind och 1 timmes flygning
NNV. I Rouvaniemi CTR fick vi ligga i Holding
East f6r 4 st Hornet som skulle landa. Klart in
héger bas bana 03. Mikko landade f6rst. Min
klarering till att landa kom nér jag néstan hade
hjulen i marken, “now you
are cleared to land” fran
tornet. Det blev ingen
snygg landning precis. Det studsade till och jag for lite snett pa ba-

nan. Lite senare fick jag férklaringen, det maste ha varit polcirkeln jag
stétte in il

Torsdag 5/7. Planeringen var en flygning till
finska lappland. De som ville kunde félja
med till ett félt vid Pokka, cirka 2 timmar
NNV fran Pudasjarvi. Mitt i 6demarken.
Inget annat &n en bra landningsbana och
mygg och en grillplats. Den kom saklart till anvéndning. Jag f6lj-
de inte med. Alltfér fint segelflygvader f6r att jag skulle tycka det
var kul att skaka omkring i ett par timmar extra. Jag
var ju pa semester. Tog dock en tur igen till Rouva-
niemi och hélsade pa i tomteland. En f6rférlig turist-

félla som man absolut inte skall aka till men som é&r
roligt att ha sett!

Pa kvéllen blev det bastubad i genuin finsk bastu.
Vedeldad f6r bade varmvatten och sjalva bastun,
precis vid dnden av flygféltet. En bit ner i skogen
lag badplatsen. Efter att ha gatt naken genom
skogen fér ett dopp blev det aldrig nagon tvekan
om att hoppa i. Hela kroppen var full med mygg.
-Nu skulle det vara gott med en 6&l, sa jag till Mikko
efter bastun. -Nej, inte fér mig. Jag hade ténkt flyga i natt.




Det blev ingen 6l och det har

jag inte angrat. Straxt innan -
midnatt sag jag Mikko taxa
sin Bellanca. Kastade mig pa
radion och ropade upp.
-Tankte ta en tur till Iso-Syo-
te, sa han. Det &r ett par fjéll-
toppar pa cirka 1400 ft, en
kvarts flygning nordost. Som
tur var kom jag ocksa ivig
och vad jag tror med en svar-
slagen starttid, kl 00:00. Mik-
ko, som sett denna underba-
ra vy orékneligt antal ganger
sdger Over radion, -Visst ar
det vackert. Det &r bara att
instdmma. Bilden pa Mikkos
OH-BCA jag lyckas ta ar vért
hela resan.

Fredag 6/7. Det fina vadret var slut. Den enda férdelen med det var att ocksa myggen fér-
svann. Vid tretiden pa eftermiddagen kom Lars Ekelund. Han hade flugit fran Jénkd&ping till
Lulea pa 3,5 timmar, tankat sig sjélv och SE-LYE, sedan fortsatt direkt till Pudasjarvi. Det
var knappt han kom ner. Dalig sikt och regn. Efter att ha cirkulerat 6ver féltet i 3 varv, utan
att se banan blev det en lucka. Annars hade han fatt ga till Uleaborg. En dryg timme tog
den sista strdckan. Det var trevligt att han dék upp. Vi tog en bastu pa kvéllen men det
blev inget mera flygning den dagen.

Lérdag 7/7 var Public Day fér fly in. Inget bra vdder men det
hindrade inte finska luftvapnet att komma med en Hornet f6r
uppvisning. Och det blev verkligen uppvisning. Imponeran-
de hur man kan hantera en luftfarkost eller
kanske mera ratt att
saga
raket.
Lag
fart
Over banan, en
hég anfallsvinkel och ett 6ron-
beddvande vral fran motorerna. Det
var andra krafter &n aerodynamiska
som hdll uppe den maskinen.

Pa eftermiddagen blev det fint besdk
vérre. En finsk veteran DC3’a. Val-

polerad &r inte att ta i. Mycket popu- %
l&rt och flygturer med passagerare h

erbjoéds. Sjélv har jag inte varit inne i
en DC3’a sedan jag var 4-5 ar och flég fran Bromma



till Bulltofta. Flygningarna var lite vél
spektakuldra med skarp hdgersvang

straxt efter start, sdkert under
1000 ft.

Pa kvéllen var det landningstavling.
Det var en som satte alla tre landning-
arna pa eller straxt efter market. Utom tavlan, han tillhérde Fin-

lands “National Team”. Det &r roligt att se nér ndgon verkligen kan! Fest pa kvéllen med
extra god mat.

Séndag 8/7. Febril aktivitet i planerandet fér hemresa. Alla satt vid datorerna och tittade pa
vaderkartor. Det blev inte béattre f6r det. Det var dock flygbart och ndrmare 2000 ft i tak.
Lars och jag planerade att traffas pa féltet i Kivijérvi. Han startade efter mig men kom férst
fram. N&r han inte sdg mig férutsatte han att jag antingen fortsatt eller vant tillbaka. Det var
ett irriterande smaregn som fastnade pa framrutan och begrdnsade sikten. Dock gick det
att halla 1000 - 1200 ft. Over radion hérde jag hur SE-LYE fick klarering till 3000 ft fér IFR
till Tamerfors. Jag landade pa Kivijérvi, lyckades géra mig férstadd hos lokalbefolkningen
sa att nagon kom och éppnade ett hus vid féltet. Battre att bo dar dn att behéva sla upp
taltet nar det var sa fuktigt och ratt. Lars kom fram till Tamerfors, fick ta in pa hotell éver-
natten.

Mandag 9/7. Fick lift in till samhéllet pa morgonen. Handlade lite mat men fann inget fér
mig att géra dar. Vackert i och fér sig och sékert intressant fér nagon med intresse fér fiske



och friluftsliv. Tillbaka till faltet och ringde Breifing pa Tamerfors flygplats. METAR déar var
bra sikt och FEW 1500, pa Halli, EFHA, cirka halvvégs var det SCT 2000. Jag valde att
starta. Det gick bra att halla kring 1500 ft men eftervart blev det ldgre. Jag kryssade mellan
regnskurarna men pa hyfsat rak kurs mot Tamerfors. Det var mitt livs jobbigaste flygning
och det planerar jag inte att géra om. 1.5 timmar tog det och jag var helt fardig nér jag kom
fram. Det kom en riktig st6értskur i ndstan 20 minuter innan jag hann ur planet sa det var
bara att sitta kvar och vénta.

Under férmiddagen hade Lars tagit sig ut till flygféltet och f6rsékt ta sig ut till flygplanet.
Det var vél knappt det gick. Han var tvungen att ga genom den vanliga avgangshallen och
genomlysning av bagage. Dar fanns saklart mycket farligt, bla en nagelsax. Hans argu-
ment att det ar svart att kapa ett flygplan med vassa féremal, ndr man flyger ensam fick en
viss férstaelse!? Det gick till slut fér beséttningen att komma fram till SE-LYE och fa starta
sin flygning till J6nképing.

Pa kvéllen sprack det upp och blev en riktigt fin och varm sommarkvaéll dar jag blev vl
mottagen av mina vénner.

Tisdag 10/7. Tankade planet och kontrollerade vadret extra noga denna gang. Det var
dock inga problem och jag startade kl 13 LT. Fick klarering genom Abo TMA pa 2000 ft.
Ater ut éver vatten, lite problem f6rbi Mariehamn. Jag fick flera fragor om min position da
det var ytterligare ett flygplan kring flygfaltet. Flygningen gick véldigt bra sa vid svenska
gradnsen dndrade jag min fardplan fran Barkarby till Norrkdping. Jag fick ga pa en rak linje
och passerade 6ver Bromma CTR pa 2000 ft, rakt éver Stockholm city med Globen pa
véanster sida och Stadshuset pa héger sida. Tid till Norrképing 3:25. Nar jag tankade var
métaren pa 22 liter sa det hade réckt med marginal till J6nképing. Dér landade jag 17:15
LT efter mitt livs resa.



